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Comitetul Naţional pentru Dezvoltare

„Dezvoltarea Olteniei: Oportunităţi şi Provocări”

- Craiova, 17 mai 2011 -

Marţi, 17 mai 2011, Comitetul Naţional pentru Dezvoltare, în parteneriat cu Consiliul Judeţean Dolj, au organizat prima conferinţă regională cu tema ,,Dezvoltarea Olteniei: oportunităţi şi provocări”. Participanţii prezenţi la conferinţă fac parte din mediul politic, economic, social, academic şi administrativ, la nivel național și regional. Dezbaterea s-a desfăşurat în contextul necesităţii dezvoltării regiunii dincolo de apartenenţa sau afilierea participanţilor la unul dintre partidele aflate pe scena politică românească, lucru subliniat, de altfel, de fiecare participant.

Întregul eveniment a fost structurat în două paneluri, în cadrul fiecărui panel experţii şi specialiştii cu informaţii şi puncte de vedere avizate putându-şi exprima viziunea şi soluţiile legate de dezvoltarea regiunii. Primul panel, intitulat Infrastructura şi politici industriale în regiunea Oltenia, a avut drept scop încercarea de a ordona proiectele la nivel naţional, regional şi local astfel încât să existe o logică prin care ele pot fi integrate într-un plan regional coerent. Cel de-al doilea  panel, intitulat Strategia Dunării – oportunităţi şi provocări şi-a propus să identifice care sunt principalele avantaje oferite de această nouă iniţiativă a CE şi cum pot fi reordonati banii europeni astfel încât procesul de atragere a fondurilor europene să fie eficientizat.

Într-o perioadă de tensiune politică şi, în egală măsură, complexă din punct de vedere economic, în care România nu a progresat cât ar fi trebuit, Comitetul Naţional pentru Dezvoltare a apărut de la o idee simplă, dar importantă: după patru ani de la aderarea la Uniunea Europeană şi după patru ani de la adoptarea Planului Naţional pentru Dezvoltare, România se confruntă cu grave probleme în ceea ce priveşte măsurile ce trebuie luate pentru a reduce decalajele faţă de alte state ale Uniunii Europene. Comitetul Naţional pentru Dezvoltare îşi propune să preia rolul de a stimula şi de a valorifica potenţialul uman neangrenat în procesul decizional, oferind astfel posibilitatea exprimării opiniilor într-un cadru oficial şi constructiv, ce va avea ca finalitate transpunerea în practică a rezultatelor acestor conferinţe.

Punctele principale ale dezbaterii

În debutul conferinţei organizate de către Comitetul Naţional pentru Dezvoltare şi Consiliul Judeţean Dolj, principalele puncte de discuţie au fost cele care vizează lipsa de continuitate în ceea ce priveşte dezvoltarea României. În acest context, a fost subliniat modul discreţionar al alocării resurselor şi lipsa de responsabilitate a factorilor decidenţi în ceea ce priveşte alocarea resurselor pentru proiecte cu adevărat importante pentru comunităţile care  resimt acut lipsa fondurilor.

Un obiectiv declarat al Comitetului Naţional pentru Dezvoltare, reafirmat pe parcursul dicutiilor, este de a aprobata prin lege în Parlamentul României toate strategiile naționale, regionale și locale, astfel încât să poată fi alimentate şi finanţate cu prioritate de la bugetul de stat. În altă ordine de idei, a fost semnalată lipsa de ordine în modul în care funcţionează instrumentele de finanţare din partea Guvernului României. Astfel, una dintre propunerile desprinse este de a identifica şi a prioritiza marile proiecte de dezvoltare ale României.

Totodată, în deschiderea conferinţei a fost subliniată şansa remarcabilă  de dezvoltare existentă în regiunea Olteniei, care prin proiecte de infrastructură comunicaţională, de transport, infrastructură energetică şi investiţii în forţa de muncă, poate genera un cluster industrial în această zonă.

Participanţii au făcut referire la situaţia infrastructurii acestei zone, accentuând problemele existente în reţelele de drumuri, reţele de apă, canalizare şi epurare. Cu toate acestea,  regiunea SV Oltenia are şansa de a se dezvolta bazându-se pe proiecte de dezvoltare atât pentru urban, cât si pentru rural. După ce a existat o axă care a legat Piteşti – Bucureşti – Ploieşti - Braşov şi o alta care a legat Timişoara - Arad - Oradea, regiunea SV Oltenia trebuie să fie prioritară din perspectiva dezvoltării reţelei de drumuri. Referindu-se la atragerea fondurilor europene,  participanţii au semnalat că pe programul regional au fost primite de  7 ori mai multe proiecte decât fondurile alocate.

Deși fondurile europene au însemnat pentru judeţul Dolj o absorbţie de 350 milioane de euro, valoare resimţită în zona infrastructurii, în regiunea Oltenia, în acest moment, nu există un obiectiv major de investiţie de la bugetul de stat în afara podului de la Calafat. Datorită investiției fabricii Ford şi a podului de la Calafat se va dubla sau chiar tripla circulaţia în această zonă, existând posibilitatea sufocării zonei Craiovei şi a zonei adiacente Craiovei. De aceea, creşterea alocării pentru proiectele de infrastructură este o propunere ce trebuie susţinută. În această perioadă, pentru 5 judeţe, suma de 500 milioane de euro, având în vedere complexitatea programului, este insuficientă. Pentru infrastructura de transport, s-a ajuns la un procent de 130%, ceea ce înseamnă supra-contractarea fondurilor disponibile. Mai mult, pentru perioada 2014-2020, propunerea participanţilor a fost de a se introduce axa referitoare la oraşele mici, sub 10.000 de locuitori, măsură ce nu se regăseşte în niciun program de finanţare. 

Există în acest moment 785 proiecte cu valori de până la 27-28 milioane de euro pe proiect in regiunea SV Oltenia, proiecte care solicită peste 1 miliard de euro, reprezentând 186% din fondurile alocate regiunii în perioada  2007-2013. Nivelul de angajare, plăţile efectuate pe perioada 2007 – 2010, neputând lua în calcul 2011, a atins nivelul de 140% din sumele alocate pe perioada menţionată mai sus. Ca şi nivel de absorbţie la nivelul regiunii, procentul este de 27%, raportat la perioada 2007 – 2010. Referitor la Planul de dezvoltare regională 2007 – 2013 în regiunea SV Oltenia se observă lipsa de diminuare a disparităţilor între regiuni. De aceea, participanţii au subliniat importanţa adoptării unei metodologii privind identificarea domeniilor prioritare aferente sectorului public. De asemenea, elaborarea unui set de criterii pentru prioritizarea proiectelor publice cu impact socio-economic. O altă propunere a fost cea a renunţării la criteriul primul venit este şi primul servit. Respectarea competitivităţii în acest domeniu reprezintă un element fără de care nu se poate discuta de o politică eficientă de absorbţie a fondurilor europene.
Elaborarea strategiilor locale proprii de către autorităţile publice locale şi existenţa strategiilor sectoriale la care trebuie să ne raportăm în viitor sunt elemente deosebit de importante pe termen scurt şi mediu. Astfel, strategia pe mediu, pe transport, dezvoltarea turismului, dezvoltarea economică trebuie să devină referenţiale la nivel naţional.

Propunerea unui mecanism de selecţie a proiectelor vine în întâmpinarea proiectelor majore. Eficientizarea cheltuirii banului public, selectarea proiectelor cu impact socio-economic major pentru comunitate, asigurarea absorbţiei fondurilor disponibile, tratarea unitară la nivelul tuturor administraţiilor publice cu privire la selecţia proiectelor, folosirea standardelor de cost pentru justificarea deciziilor luate, eliminarea subiectivismului, abordarea de tip strategic European şi asigurarea unui management modern reprezintă premise ale eficienței.

Alocarea regională a fondurilor în cadrul construcției bugetare ar constitui un avantaj pentru eficientizarea cheltuirii banilor publici, astfel încât fiecare regiune să ştie pe ce bani poate conta în următoarea perioadă şi să se înceapă pregătirea proiectelor. Pregătirea viitoarei perioade de programare la nivel regional presupune o dezvoltare echilibrată a regiunii si vor fi sustinute urmatoarele prioritati: eliminarea disparităţilor intra şi inter – regionale, creşterea economică prin creşterea investiţiilor si crearea de noi locuri de muncă, creşterea atractivităţii regionale, dezvoltarea echilibrată urban – rural, precum şi investiţii realizate în concordanţă cu principalele strategii sectoriale, în domenii precum: transport, sănătate, educaţie, afaceri, turism, agrement, mediu, cercetare, inovare, agricultură. Pentru a identifica proiecte cu impact maxim care pot fi continuate şi în perioada următoare se vor lua măsuri de tipul informării principalilor parteneri socio-economici, crearea de locuri de muncă la nivel sectorial şi judeţean şi concentrarea pe finalizarea metodologiei de lucru. 
O altă perspectivă prezentată a propus ca plan viabil de dezvoltare o colaborare între Guvern şi regiuni, astfel încât Guvernul să nu mai schimbe strategiile de dezvoltare după fiecare ciclu politic, ci să le ducă la bun sfârşit pe cele elaborate şi asumate deja. În acest sens a fost propusă descentralizarea instituţiilor responsabile cu dezvoltarea regiunilor.

Participanţii la dezbatere au subliniat modul defectuos de acţiune în privinţa dezvoltării sectoriale în ultimii ani. Mecanismele existente în prezent s-au dovedit ineficiente în ceea ce priveşte identificarea, prioritizarea, implementarea şi monitorizarea proiectelor derulate de-a lungul timpului. Problemele majore regionale şi sectoriale, deşi identificate de 20 de ani, nu au fost rezolvate nici până în prezent din diferite cauze. Un element deosebit de important, propus de CND, este utilizarea unei matrici de dezvoltare, aplicabilă la nivel regional, ale cărei caracteristici majore trebuie să fie dezvoltarea  infrastructurii de transport şi de utilităţi publice, dezvoltarea sectorului forţei de muncă şi politicile sectoriale.
Dezbaterea de la Craiova s-a axat pe necesitatea unui plan naţional de dezvoltare, în compoziţia căruia să se regăsească problemele existente la nivel zonal. De altfel, participanţii au convenit asupra importanţei sectorului industrial în ceea ce priveşte creşterea economică şi, în acest context, prioritizarea investiţiilor regionale în funcţie de particularităţile fiecărei regiuni în parte. Din această perspectivă, participanţii au subliniat importanţa înţelegerii discrepanţelor zonale existente, raportate la media naţională: situaţia demografică, în special procentul femei – bărbaţi, discrepanţa procentului pensionari – salariaţi, migraţia forţei de muncă şi cauza acestui fenomen, rata şomajului şi nu în ultimul rând nivelul salariului raportat la productivitatea sectorului de activitate.

Un alt punct de discuţie este acela al eşecului planului regional de dezvoltare existent, care, deşi asumat, s-a dovedit a fi limitat ca eficienţă. Criteriile de prioritizare ale proiectelor socio-economice la nivel regional trebuie să aibă în vedere strategiile de mediu, de transport şi de turism, astfel încât să conducă la eficientizarea cheltuirii banului public. Altfel spus, soluţia cea mai corectă de dezvoltare este planificarea pe termen lung a proiectelor, măsură ce urmează să uşureze munca de planificare şi de implementare a proiectelor pentru administraţiile locale. Acest lucru ar ajuta și la atragerea partenerilor străini, a investitorilor şi a altor categorii de oameni de afaceri în zona de dezvoltare SV Oltenia. 

Au fost aduse de asemenea în discuţie o serie de proiecte specifice regiunii de dezvoltare SV Oltenia, care ar trebui să se afle în derulare. În acest sens a fost menţionată dezvoltarea infrastructurii portuare, care să fie un motor de repornire economică. În cadrul aceluiaşi segment al conferinţei a fost menţionată necesitatea construirii unui drum expres Craiova-Slatina-Piteşti. Acest drum expres ar necesita un buget de aproximativ 1 miliard 200 de milioanede euro.

 S-a discutat ,de asemenea, despre terminarea și darea în folosință a podului Vidin-Calafat. Termenul oficial pentru terminarea podului în ceea ce privește partea românească este 16 iunie în acest an, iar cel mai probabil darea efectivă în folosință se va produce în vara anului 2012 deoarece partea bulgărească nu a respectat termenul de finalizare al acestui proiect. În acest moment în ceea ce privește România, proiectul este finalizat în proporție de 87-90% cu o finanțare ISPA de 75% și o finanțare de 25% de la Guvern. În privinţa proiectelor aflate în derulare au fost menţionate: reabilitarea drumului naţional 6 Alexandria-Caracal-Craiova, licitaţia privind DN 56, realizarea Centurii de Sud care se dezvoltă pe două sectoare; unul dintre sectoare face legătura dintre DN 6 şi DN 56 iar celălat sector leagă DN 55 cu DN 56, modernizarea DN 55.

O altă măsură importantă ar fi cea de reabilitare a faţadelor clădirilor din centrele istorice ale oraşelor astfel încât acestea să se transforme în puncte de atracţie socio-istorice. În acest context a fost menţionată ideea potrivit căreia datorită sumelor limitate de bani care sunt la dispoziţie în momentul de faţă, trebuie să existe o prioritizare a proiectelor ce urmează a fi derulate.

S-a discutat și despre potențialul cumulat al zonei specificându-se faptul că Gorjul este aproape izolat de această regiune datorită condițiilor ce privesc infrastructura per ansamblu. Având în vedere că infrastructura este una din prioritățile principale, acest lucru trebuie gestionat într-un mod realist care să ofere în primul rând premise pentru dezvoltare. În acest sens a fost avansată o propunere importantă care vizează un traseu Vidin-Calafat-Craiova-Târgu Jiu-Petroșani-Hunedoara-Deva. O asemenea soluție ar avea efecte benefice în ceea ce privește în principal valorificare turismului, valorificarea transportului de mărfuri către Dunăre și bineînțeles stimularea potențialului economic și de dezvoltare a zonei

O propunere importantă rezultată în urma discuţiilor a fost crearea unui pol de competitivitate în Craiova prin accesarea unui proiect de aproximativ 12 milioane de euro astfel încât să fie creat un cluster pe automotive. Clusterele se referă la concentrări geografice de instituţii interconectate într-un anumit domeniu. 

Din punct de vedere al regiunii de dezvoltare SV Oltenia, a fost semnalată situaţia paradoxală dintre investiţiile deosebit de importante din regiune şi sărăcia extremă, punându-se astfel problema generării veniturilor auxiliare pentru combaterea discrepanţelor. O particularitate a acestei regiuni este existenţa industriei auto de trei stele, reprezentată de uzina generatoare de profit Dacia Pitesti si de companiile adiacente din Argeş şi o industrie auto de numai două stele, în Dolj, unde uzina Ford nu reuşeşte să înregistreze progrese economice notabile. Totusi, potentialul de dezvoltarea a sectorului auto pe axa Pitesti-Slatina-Craiova-Turnu Severin este extrem de important.

Sugestiile cu privire la formarea clusterelor au vizat o politică industrială în direct dialog cu actorii care generează valoare adăugată prin gruparea lor în cadrul unor asociaţii regionale. A fost în acest sens subliniată importanţa unei politici industriale corecte care să fie abordată la nivel regional şi sectorial mai degrabă decât la nivel naţional, această abordare fiind singura care ar permite o gestionare eficientă a distribuţiei fondurilor. Eficienţa constă în distribuirea banilor la nivelul lanţurilor industriale grupate mai degrabă decât entităţilor individuale, lucru ce reprezintă garantul promovării valorii adăugate.

(http://www.gea.org.ro/documente/ro/clustere/identificareclusteredragospislaru.pdf)

În ceea ce priveşte a doua parte a conferinţei, referitoare la Strategia Dunării, participanţii au subliniat, plecând de la faptul că în România traseul Dunării este de 1075 de km, ideea că implementarea unui set de măsuri pentru sectorul fluvial românesc este de importanţă strategică. Intervenţiile participanţilor au mentionat provocările majore cu care se confruntă România din punct de vedere al mobilităţii fluviale, al energiei regenerabile şi al problemelor de mediu. De asemenea, vorbitorii principali au evidenţiat şi riscurile cu care ţara noastră se va confrunta în lipsa unui plan de acţiuni care să protejeze sectorul Dunării de inundaţii, secetă şi poluare.

În cadrul dezbaterii a fost subliniată importanţa rezolvării problemelor existente pe coridorul Dunării, astfel încât să poată fi evitate inundaţii similare celor din urmă cu câţiva ani. Această idee a fost desprinsă în contextul în care celelalte state riverane ale  Uniunii Europene au definit o strategie în acest sens şi au evitat probleme legate de posibile inundaţii. De asemenea, au fost menționate interconectarea regiunii Dunării, acţiunea în zona protecţiei mediului, creşterea prosperităţii în regiune şi consolidarea acestei zone prin ameliorarea capacităţii instituţionale şi a cooperării reprezintă elemente de bază ale implementării Strategiei Dunării de către România.

(http://ec.europa.eu/transport/infrastructure/midterm_review/midterm_review_en.htm)

Reprezentanţii Ministerului Transporturilor au evidenţiat faptul că promotorul finalizării şi adoptării de către Comisia Europeană a Strategiei Dunării este acordul bilateral de cooperare între Ministerul Transporturilor din România şi ministerul omolog din Austria, încheiat în 2007. Compania de administrare şi dezvoltare a căilor navigabile din Austria va coordona această axă prioritară în cazul primului pilon, care se numeşte ,,Îmbunătăţirea mobilităţii şi a intermodalităţii”. (http://danubeedu.org/2011/02/03/strategia-dunarii-coordonatori-de-domenii-prioritare/). 

În ceea ce priveşte calea navigabilă a Dunării şi porturile Dunărene, au fost finanţate proiectele dezvoltate în porturile prinse în reţeaua trans-europeană de transport (TEN-T). Un alt obiectiv al CE este ca până în anul 2020, traficul pe Dunăre să crească cu peste 20%. În acest context, asigurarea navigabilităţii Dunării a condus la identificarea a 21 de puncte critice, în special pe sectorul româno – bulgar. În ceea ce priveşte îndeplinirea celorlalte obligaţii asumate de România ca parte a convenţiilor Europene privind Dunărea, trebuie menţionat faptul că există în derulare un proiect care se numeşte ,,Sistemul de preluare şi prelucrare a reziduurilor de la nave şi intervenţii în caz de poluare pe sectorul Dunării”. Obiectivul acestui proiect este de a creşte procentul de preluare şi prelucrare a reziduurilor de la nave, după un plan bine conturat. Valoarea acestui proiect este de 8 milioane de euro, finanţat de la Fondul European de Dezvoltare şi de la bugetul de stat. Din această perspectivă, vor fi dezvoltate în porturile Drobeta Turnu Severin, Moldova Veche, Orşova, Giurgiu, Călăraşi şi Cernavodă puncte de colectare a deşeurilor.

Prin programele aferente Strategiei Dunării, în momentul de față se vehiculeaza suma de 100 miliarde de euro, poate chiar până la 150 miliarde de euro, bani care vin la Uniunea Europeană. De asemenea, există posibilități de finanțare de la  instituţiile de finanţare internaţională cum este BEI, unde sunt prevăzute fonduri de 30 miliarde de euro pentru sprijinirea navigabilităţii şi a depoluării Dunării, din Fondul European pentru garantare în agricultură, din Fondul European agricol pentru dezvoltare rurală, din Fondul de solidaritate şi din alte programe de cercetare şi dezvoltare tehnologică.

 

 
Totodată, s-a atras atentia asupra faptului ca, prioritar, vor avea asigurată sursa de finanţare proiectele transfrontaliere, care asigură conexiunea între un stat UE şi un stat non-UE, asa cum este, spre exemplu, cazul portului Galaţi, singurul port din România cu infrastructură feroviară combatibilă atât din punct de vedere european cât şi ex-sovietic.

Pentru modernizarea portului Calafat, valoarea lucrărilor a fost estimată la aproximativ 20 milioane de euro, cu o durată de realizare a investiţiilor de 4 ani.  Acest proces de modernizare vine în contextul în care CE a agreat o serie de proiecte incluse mai târziu în Strategia Dunării. Aceste proiecte vizează asigurarea şi creşterea navigabilităţii pe sectorul româno – bulgar al Dunării, îmbunătăţirea condiţiilor de navigare între Giurgiu şi Brăila, îmbunătăţirea infrastructurii de semnalizare pe canalul Dunăre – Marea Neagră şi Midia – Năvodari, amenajarea râurilor Argeş şi Dâmboviţa pentru navigare.

Astfel, lucrări de modernizare a portului Drobeta Turnu Severin (lucrări hidrotehnice şi lucrări în cheiurile comerciale şi de pasageri), lucrările la portul Calafat (care se află la intersecţia Coridoarelor 4 şi 7 de transport) şi lucrările de la porturile Cetate şi Bechet (dorindu-se a fi incluse pe axa prioritară 18, pentru a accesa finanţare pe programe operaţionale), reprezintă numai câteva din punctele cheie ale sectorului românesc al Dunării.

Nu în ultimul rând, impactul investiţiilor prevăzute de Strategia Dunării, nu vor ocoli sectorul agricol din România. Prevenirea deşertificării şi investiţiile în cultura plantelor care previn deşertificarea reprezintă un obiectiv în contextul în care sudul Olteniei se confruntă cu grave probleme de acest tip. 

Deșertificarea regiunii a fost unul dintre aspectele punctuale și esențiale ale discuțiilor. Cauza principală a fenomenului de deșertificare în zona Olteniei o reprezintă defrișările masive. În total în România există aproape 7 milioane de hectare care prezintă acest risc. Efectele acestui fenomen vizează imposibilitatea practicării agriculturii și poate mai grav depopularea zonelor afectate. Măsurile concrete ce pot fi luate în acest sens se referă la refacerea sistemului de irigații din zonele afectate, modernizarea acestor sisteme cu echipamente ce folosesc energie alternativă (eoliana, solară, etc.), stoparea efectelor vânturilor puternice prin cultivarea de plante energetice care acționează ca perdele forestiere și fixează solul. O plantă care poate răspunde concret acestor cerințe este salcia energetică. Această plantă are o durare mare de viață, se regenrează rapid, e rezistentă la dăunători și se adaptează la orice tip de mediu. Din punct de vedere economic beneficiile cultivării acestei salcii sunt reprezentate de puterea calorică ridicată și oportunitatea ca prin recoltare să fie folosită pentru producerea energiei electrice.

De asemenea au fost aduse în discuţie chestiuni punctuale legate de îmbunătăţirea infrastructurii de mediu, adaptarea la schimbările climatice, reducerea poluării apei, aerului şi solului şi protecţia biodiversităţii, elemente care reprezintă aspecte esenţiale în ceea ce priveşte zona de SV. O altă specificitate a zonei o constituie implementarea planului de management al bazinului hidrografic al râurilor Jiu şi Olt. În acest context a fost menţionată şi importanţa promovării şi gestionării proiectelor care se referă la energia regenerabilă.

În finalul conferinţei concluziile enunţate au fost legate de obiectivele Comitetului Naţional pentru Dezvoltare cu privire la valorificarea specificului şi a elitelor zonale, obţinerea unei coerenţe între alocarea de fonduri la nivel naţional şi la nivel european şi poate cel mai important dorinţa Comitetului de a disciplina modul de formulare și implementare al politicilor publice.

Concluzii și propuneri rezultate în urma dezbaterii 
· Modificarea legislației în vigoare astfel încât aprobarea strategiilor naționale, regionale și locale să se facă prin lege, în Parlament, și  introducerea obligativității ca ele să fie finanţate cu prioritate de la bugetul de stat;

· Identificarea şi prioritizarea marilor proiecte de dezvoltare ale României și adoptarea unei metodologii privind identificarea domeniilor prioritare aferente sectorului public;

· Elaborarea unui set de criterii pentru prioritizarea proiectelor publice cu impact socio-economic;

· Renunțarea la sistemul de alocare a banilor publici pe criterii discreționare și renunţarea la criteriul “primul venit este şi primul servit”;

· Crearea unui mecanism de selecţie a proiectelor care să vină în întâmpinarea proiectelor majore;

· Tratarea unitară la nivelul tuturor administraţiilor publice cu privire la selecţia proiectelor;

· Folosirea standardelor de cost pentru justificarea deciziilor luate;

· Planificarea pe termen lung a proiectelor regionale, măsură ce urmează să uşureze munca de planificare şi de implementare a proiectelor pentru administraţiile locale;

· O inițiativă legislativă care să prevadă un sistem clar de colaborare între Guvern şi regiuni, astfel încât Guvernul să nu mai schimbe strategiile de dezvoltare după fiecare ciclu politic, ci să le ducă la bun sfârşit pe cele elaborate şi asumate deja;

· Pentru perspectiva financiară 2014-2020, introducerea axei referitoare la oraşele mici, sub 10.000 de locuitori;

· Adoptarea unei politici industriale corecte care să fie abordată la nivel regional şi sectorial mai degrabă decât la nivel naţional, această abordare fiind singura care ar permite o gestionare eficientă a distribuţiei fondurilor;

· Sprijinirea apariției unui pol de competitivitate în Craiova prin accesarea unui proiect de aproximativ 12 milioane de euro astfel încât să fie creat un cluster în jurul industriei de automobile;

· Refacerea sistemului de irigații din zonele afectate, modernizarea acestor sisteme cu echipamente ce folosesc energie alternativă (eoliana, solară, etc.), stoparea efectelor vânturilor puternice prin cultivarea de plante energetice care acționează ca perdele forestiere și fixează solul;

· Implementarea planului de management al bazinului hidrografic al râurilor Jiu şi Olt.
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